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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Rahmenmodul fur eine Fahrzeugkarosserie 

(§) Die Erfindung betrifft ein Rahmenmodul fur eine Fahr- 
zeugkarosserie, insbesondere ein Seitenwandmodui fur die 
Karosserie eines Personenkraftwagens. 2ur Vereinfachung 
der Reparatur des Rahmenmoduls im Schadansfall unter 
Erhaltung seiner Tragfahigkeit und Biegesteifigkeit und zur 
Verbesserung der Anpa&barkeit der AuBenbeplankung des 
Rahmenmoduls an unterschiedliche optische und/oder tech- 
nische Anspruche ohne wesentliche Gewichtszunahme be- 
zuglich des Gesamtfahrzeuges, sowie der gerauschtichen 
Belastung fur die Fahrgastzede wird vorgeschlagen, das 
Rahmenmodul in seiner tragenden Substanz einteilig und 
aus einem tiefgezogenen einschallgen Blechteil mit daran 
angespritztem Kunststoff auszubilden, wobei das Blechteil 
Bohrungen und/oder Durchbruche zum formschlussigen 
™ Verankern des Kunststoffes am Blechteil besitzt und wobei 
f der Kunststoff zum einen als das Blechteil aussteifende 
Verrippung ausgebildet ist und zum anderen Befestigungs- 
5 elemente fur die Anbringung einer Verkleidung aufweist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Rahmenmodul fOr eine 
Fahrzeugkarosserie gemaB dem Oberbegriff des Pa- 
tentanspruches 1. 

Ein Rahmenmodul der gattungsgemaBen Bauart ist 
aus der DE-OS 38 09 456 bekannt Das dort beschriebe- 
ne als Seitenwand dienende Rahmenmodul ist zweischa- 
lig ausgefilhrt, wozu zwei tiefgezogene Blechteile zu 
einem biegesteifen, tragenden geschlossenen Hohlprofil 
zusammengeschweiBt sind. Eine der beiden Schalen bil- 
det dabei die AuBenbeplankung der Seitenwand. Bei 
Schaden an der AuBenbeplankung muB diese gleichzei- 
tig mit dem inneren Blechteil zusammen ausgetauscht 
werden, was einen hohen Montageaufwand einerseits 
mit sich bringt da die gesamte Seitenwand abge- 
schraubt und von der Innenverkleidung geldst werden 
muB, und andererseits bei kleineren Schaden wie bei- 
spielsweise Kratzern eine hochaufwendige Lackierung 
der gesamten Seitenwand erforderlich macht Bei grfl- 
Beren Schaden an der AuBenbeplankung ist der anfal- 
lende Schrottanteil durch das gegebenenfalls noch in- 
takte innere Blechteil besonders hoch. Desweiteren ist 
von Nachteil, dafl der Luftschall innerhalb des Hohlpro- 
fils relativ gut weitergetragen wird, so daB die Fahrgast- 
zelle gerauschlich stark beaufschlagt werden kann. 
Ebenfalls ist das Rahmenmodul seitens der AuBenbe- 
plankung nur unter Austausch der ganzen Seitenwand 
an unterschiedliche Umstromungsanforderungen und/ 
oder unterschiedliche optische AnsprQche anpaBbar. 
Dies wird begleitet von einem hohem Aufwand an Geld, 
Zeit und Material. Denkbar ware zwar eine Anbringung 
einer dritten Schale an das Rahmenmodul als nicht-tra- 
gende auswechselbare AuBenbeplankung, jedoch wUr- 
de diese MaBnahme zu einer unerwQnschten Gewicht- 
steigerung des Gesamtfahrzeuges fuhren. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein gat- 
tungsgemaBes Rahmenmodul dahingehend weiterzubil- 
den, daB dessen Reparatur im Schadensfall unter Erhal- 
tung seiner Tragfahigkeit und Biegesteifigkeit verein- 
facht und die AnpaBbarkeit der AuBenbeplankung des 
Rahmenmoduls an unterschiedliche optische und/oder 
technische Anspruche ohne wesentliche Gewichtszu- 
nahme beztiglich des Gesamtfahrzeuges, sowie die ge- 
rauschliche Belastung filr die Fahrgastzelle verbessert 
werden. 

Die Aufgabe ist erfindungsgemaB durch die im Pa- 
tentanspruch 1 angegebenen kennzeichnenden Merk- 
male geldst 

Dank der Erfindung wird eine Gestaltung eines Rah- 
menmoduls fur ein FCraftfahrzeug ermdglicht, das zwar 
einteilig ist, jedoch tragfahig und gleichermaBen ausrei- 
chend biegesteif, was durch den angespritzten Kunst- 
stoff erreicht wird Das Rahmenmodul weist in seiner 
Struktur keine geschlossenen HohlrSume auf, wobei die 
nicht-tragende AuBenbeplankung als zweite Schale mit- 
teis der an ihm vorgesehenen Befestigungselemente in 
einfacher Weise am Rahmenmodul Idsbar angebracht 
werden kann. Dadurch kann die AuBenbeplankung bei 
Beschadigungen separat und leicht abgenommen und 
repariert werden, ohne daB das Rahmenmodul selbst 
demontiert und umstandlich ausgebeult und lackiert 
werden mUBte. Durch die leichte Austauschbarkeit der 
AuBenbeplankung kann diese individuell an unter- 
schiedliche geschmacklichen Ansprflche hinsichtlich des 
Designs und an unterschiedliche technische Belange wie 
beispielsweise an unterschiedliche Luftwiderstandswer- 
te angepaBt werden. Rahmenmodul und AuBenbeplan- 



kung fOhren dabei zu keiner wesentlichen Gewichtszu- 
nahme fQr das Gesamtfahrzeug, wobei die Wandstarke 
des Blechteils aufgrund des stabilisierenden aussteifen- 
den Kunststoffes durchaus dQnner bzw. die Bautiefe ge- 
5 ringer dimensioniert sein kann. Desweiteren ist dazu 
auch denkbar, die Bautiefe der AuBenbeplankung auf- 
grund der durch die Versteifung erhflhten Widerstands- 
momente geringer zu gestalten, wobei diese an den an- 
gespritzten die Verrippung bildenden Versteifungswan- 

io den an vielerlei Stellen anliegen kann. Durch die hohe 
RQckstellkraft des relativ elastischen Kunststoffes erge- 
ben sich bei einem leichten bis mittelschweren Aufprali 
kaum bleibende Verformungen am inneren Blechteil 
und auch keine tiefen Beulbeschadigungen an der Au- 

15 Benbeplankung. Durch die Trennung von AuBenbeplan- 
kung und innerem Blechteil uber den Kunststoff wird in 
vorteilhafter Weise eine Kontaktkorrosion verhindert 
Dadurch, daB die angespritzten Versteifungswande den 
Raum zwischen dem inneren Blechteil und der AuBen- 

20 beplankung unregelmaBig verlaufend durchziehen, 
kann sich der Luftschall nicht im beplankten Rahmen- 
modul ausbreiten. Desweiteren wird eine SchallQbertra- 
gung flber K6rperschall an einem Blechteil oder der 
AuBenbeplankung zum einen durch die Aussteifung des 

25 Blechteils mit dem Kunststoff zum anderen durch Anla- 
ge der AuBenbeplankung an diesem stark gedampft 
Insgesamt wird somit die Schallausbreitung an der Ka- 
rosserie durch das erfindungsgemaBe Rahmenmodul 
sehr stark eingeschrankt, so daB sich fur die Fahrgast- 

30 zelle eine wesentlich geringere Gerauschbelastung er- 
gibt 

ZweckmaBige Ausgestaltungen der Erfindung kdn- 
nen den Unteransprilchen entnommen werden; im iibri- 
gen ist die Erfindung anhand eines in den Zeichnungen 
35 dargestellten Ausftihrurigsbeispieles nachfolgend naher 
erlautert ; dabei zeigt: 

Fig. 1 das erfindungsgemaBe unverkleidete Rahmen- 
modul und eine Fahrzeugbodengruppe in perspektivi- 
scher Darstellung, 
40 Fig. 2 das Rahmenmodul aus Fig. 1 in einem Schnitt 
entlang der Linie II-H 

Fig. 3 das Rahmenmodul aus Fig. 1 in einem Schnitt 
entlang der Linie III-III mit einem AuBenbeplankungs- 
abschnitt und Befestigungsmitteln, 
45 Fig. 4 das verkleidete Rahmenmodul aus Fig. 1 in ei- 
ner perspektivischen Darstellung, 

Fig. 5 in einem Abschnitt die Verrippung des Rah- 
menmoduls mit einem Befestigungselement fur die Ver- 
kleidung sowie deren Gegenpart fur das Befestigungs- 
50 element 

In Fig. 1 ist als Seitenwandmodul dienendes Rahmen- 
modul 1 fQr eine Fahrzeugkarosserie eines kleinbauen- 
den Personenkraftwagens dargestellt Das Rahmenmo- 
dul 1 ist in seiner tragenden Substanz einteilig ausgebil- 

55 det und besteht aus einem tiefgezogenen einschaligen 
Blechteil 2 mit daran angespritztem Kunststoff 17. 

Das Blechteil 2 ist groBfiachig und relativ wenig fili- 
gran als nach auBen zur spater angebrachten AuBenbe- 
plankung 15 hin gedffnetes Hohlprofil ausgeformt, wo- 

60 durch die Biegesteifigkeit des Blechteils 2 wesendich 
erhdht wird. Das Blechteil weist wie aus Fig. 2 zu erse- 
hen ist eingepragte lokale bohrungsartige Vertiefungen 
3 mit DurchbrGchen 4 auf. 
Zur Herstellung des Rahmenmoduls 1 wird das ausge- 

65 formte Blechteil 2 in ein SpritzguBwerkzeug eingelegt 
und mit einem Kunststoff 17 angespritzt Fur den Kunst- 
stoff 17 ist ein Thermoplast beispielsweise ein glasfaser- 
verstarktes Polyamid, vorzugsweise PA 6/GF 30 vorge- 



DE 195 01 

3 

sehen. Durch die DurchbrQche 4 der bohrungsartigen 
Vertiefungen 3 erfolgt ein formschlQssiges Verankem 
des Kunststoffes 17 am Biechteil 2, wobei der Kunststoff 
17 durch die DurchbrOche 4 hindurchtritL 

Der Kunststoff 17 wird dabei in einer Weise ange- 5 
spritzt, daB das Hohlprofil des Blechteils 2 eine filigrane 
aussteifende Verrippung 5 aus einer Vielzahl von im 
Zick-Zack verlaufenden Aussteifungswanden 10 erhalt, 
die ihrerseits an den Wanden des Hohlprofils stabilisie- 
renden Halt finden. Dies erfolgt in einem einheitlichen 10 
einfachen Arbeitsgang und damit kostengfinstig. Die 
Verrippung 5 kann auch auf beiden Seiten des Biechteil 
2 an den jeweils Biegesteifigkeit erfordernden Stellen 
angespritzt sein. 

Das Rahmenmodul 1 weist desweiteren Bohmngen 6 15 
Fur ein Anschrauben an einer Bodengruppe 7 des Kraft- 
fahrzeuges auf, wobei sich in den Bohrungen 6 dem 
angespritzte Kunststoff ebenfaJls verankert Am Biech- 
teil 2 sind im gleichen Arbeitsgang fOr die Anspritzung 
der Verrippung 5 auch Befestigungselemente ange- 20 
spritzt, die als Osen 8 fflr jeweils einen an der AuBenbe- 
plankung 15 innenseitig angebrachten Schnapphaken 9 
zur Anbringung der AuBenbeplankung 15 ausgebildet 
sind (Fig. 3). Die Osen 8 sind hier in den Vertiefungen 3 
an den Durchbriichen 4 vorgesehen als integraJe Be- 25 
standteile der formschlttssigen Verbindung von Biech- 
teil 2 und Kunststoff 17, wodurch die Osen 8 durch deren 
Anordnung am Ort der Verankerung des Kunststoffes 
17 am Biechteil 2 besondere Stabilitat hinsichtlich der 
Tragfahigkeit einer Verkleidung erhalten. 30 

Denkbar ist ebenf alls nach Fig. 5 die Anspritzung von 
Einhakdsen 11 stirnseitig an den Aussteifungswanden 10 
der Verrippung 5 im Bereich einer Zick-Zack- Umkeh- 
rung mit vertikaler Offnung 12, wobei an der AuBenbe- 
plankung 15 innenseitig angeklebte Haken 13 die Osen 35 
11 umgreifen. Die Osen 8, 11 sind jedoch ebenf alls an 
der der Bodengruppe 7 beim Einbau zugewandten In- 
nenseite des Blechteiles 2 zur Anbringung einer Innen- 
verkleidung 14 anspritzbar, welche dementsprechend 
mit Verbindungshaken ausgerflstet sein muB. 40 

Die Befestigungselemente kdnnen auch aus einem 
vom angespritzten Kunststoff 17 verschiedenen Materi- 
al, wie beispielsweise aus Metall gebildet und im Kunst- 
stoff 17 in von auflen far die Montage zugangiicher 
Weise eingegossen sein. Befestigungselemente dieser 45 
Art lassen sich in einf acher Weise eingieBen und stellen 
eine billig zu erstehende Massenware dar. 

Zum Einbau des Rahmenmoduls 1 wird beispielhaft 
zuerst die Innenverkleidung 14 innenseitig am Biechteil 
2 angebracht, vorzugsweise angeschraubt oder ange- 50 
klebt Daraufhin wird das derart verkleidete Rahmen- 
modul 1 von der Seite aus von auBen an die Bodengrup- 
pe 7 angeschraubt Dies erleichtert die Montage und 
beseitigt die Abdichtprobleme zwischen Rahmenmodul 
1 und Bodengruppe 7 zum Boden hin. Danach wird die 55 
AuBenbeplankung 15 am Rahmenmodul 1 liber die Be- 
festigungselemente 8 oder/und 11 befestigt Die auf bei- 
den Seiten des Fahrzeuges angebrachten verkleideten 
Seitenwandmodule werden dann schiieBlich mit ausge- 
steiften Dachquertragerprofilen 16 im Bereich der eo 
Windschutzscheiben- und Heckscheibenoberkanten 
noch untereinander verbunden. Denkbar ist es — ge- 
mafl Fig. 4 - auch, die AuBenbeplankung 15 schon vor 
dem Anschrauben des Seitenwandmoduls an der Bo- 
dengruppe 7 an diesem zu befestigen. 65 

Alternativ zu der Anbringung der beschriebenen Be- 
festigungselemente kann die Ose 8, 11 auch verklei- 
dungsseitig angebracht und der Haken 9, 13 am Blech- 
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teil 2 angespritzt sein. Die aufgezeigte erfindungsgema- 
Be Ausgestaltung des Rahmenmoduls 1 ist nicht be- 
schrankt auf eine Seitenwand, vielmehr kann ein derar- 
tiges Rahmenmodul 1 im Vorbau- oder auch Heckbe- 
reich des Fahrzeuges ebenfalls verwendet werden. 

Patentansprttche 

1. Rahmenmodul fQr eine Fahrzeugkarosserie, ins- 
besondere ein Seitenwandmodul fur die Karosserie 
eines Personenkraftwagens, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Rahmenmodul (1) in seiner tra- 
genden Substanz einteilig ausgebildet ist und aus 
einem tiefgezogenen einschaligen Biechteil (2) mit 
daran angespritztem Kunststoff (17) besteht, wobei 
das Biechteil (2) Bohrungen (6) und/oder Durchbrii- 
che (4) zum formschlQssigen Verankem des Kunst- 
stoffes (17) am Biechteil (2) besitzt und wobei der 
Kunststoff (17) zum einen als das Biechteil (2) aus- 
steifende Verrippung (5) ausgebildet ist und zum 
anderen Befestigungselemente (8, 11) fur die An- 
bringung einer Verkleidung (14, 15) aufweist 

2. Rahmenmodul nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an das Biechteil (2) auf beiden 
Seiten an Biegesteifigkeit erfordernden Stellen eine 
Kunststoff verrippung (5) angespritzt ist 

3. Rahmenmodul nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Biechteil (2) als in Einbaula- 
ge nach auBen gedffnetes Hohlprofil ausgebildet 
ist 

4. Rahmenmodul nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Befestigungselemente (8, 11) 
aus einem vom angespritzten Kunststoff (17) ver- 
schiedenen Material gebildet sind und im Kunst- 
stoff (17) in von auBen zugangiicher Weise einge- 
gossen sind. 

5. Rahmenmodul nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet4aB die Befestigungselemente (8, 11) 
vom angespritzten Kunststoff (17) gebildet sind. 

6. Rahmenmodul nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Befestigungselemente (8, 11) 
im Bereich der Bohrungen (6) und/oder Durchbru- 
che (4) als integrale Bestandteile der formschlflssi- 
gen Verbindung von Biechteil (2) und Kunststoff 
(17) vorgesehen sind 
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